
bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung

Stadt Werder (Havel)

Verkehrsentwicklungsplan: Workshop 28.09.2020

28.09.2020



Gliederung

Chronik

Ergebnisse Haushaltsbefragung 2020

Verkehrsmodell

Maßnahmenuntersuchung

Weiteres Vorgehen

28.09.2020 2



Chronik

September 2018: 
Stadtverordnetenversammlung mit Beschluss zur Offenlegung des LAPs 

Februar 2019: 
Durchführung der Verkehrszählung

Januar 2020: 
Haushaltsbefragung in Werder (Havel)

Februar 2020: 
Werder Bauausschusssitzung – VEP – Vorstellung Arbeitsstand
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VEP Werder (Havel)

Ergebnisse der Haushaltsbefragung
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Karte
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Rücklauf

▪ 1.870 Haushalte

▪ Quote: 15,4% 



Modal Split
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Anzahl Wege

▪ Insgesamt 80.773 Wege ausgewertet

▪ Ø 2,94 Wege pro Person

Modal Split

▪ Fuß 13%

▪ Fahrrad 11%

▪ ÖPNV 23%

▪ MIV 53%

Fahrzeugbestand

▪ Durchschnitt pro Haushalt:

▪ Fahrrad: 2,7

▪ E-Bike: 0,2

▪ Pkwkonv: 1,6

▪ PkwElektr: 0,04
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Verbesserungsbedarfe
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Verbesserungsbedarfe
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Verbesserungsbedarfe
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Verbesserungsbedarfe
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VEP Werder (Havel)

Verkehrsmodell
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Verkehrsmodell – Analysefall
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Eingangsdaten

▪ Binnenverkehr & Quell-/ 

Zielverkehr: 

Haushaltsbefragung

▪ Durchgangsverkehr: 

Verkehrsmodell Potsdam

▪ Kalibrierung: 

Verkehrszählungen 2019

Bundesautobahnen (A)

Bundesstraßen (B)

Landes- (L) oder Staatsstraßen (St)

Kreisstraßen (K)

Ortsstraßen/Ortsdurchfahrten

Netzergänzungen

Bundesautobahne [SV-Anteil]

31.100 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

1.555 Kfz/h

17.000 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

850 Kfz/h

11.400 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

570 Kfz/h



Gebietsentwicklung

Verkehrserzeugung durch künftige Bauvorhaben

Beispielsweise

Magna Park
Gesamtverkehrsaufkommen aus dem Gewerbegebiet Magna Park bei Vollausbau mit einer ÖPNV-
Verbindung
Bis zu 10.814 Kfz-Fahrten pro Tag
(Angaben durch Verkehrsgutachten von Dipl.-Ing. Bodo Fuhrmann 2019)

Havelauen
Therme + 50 Wohneinheiten
254 zusätzliche tägliche Pkw-Fahrten durch Besucherverkehr Therme
(Angaben durch Betreiber)

ca. 115 Pkw-Fahrten täglich durch Wohnnutzung
(Berechnung mittels Bosserhoff)

Glindow
Bildungscampus Glindow
Kita, Grundschule, Oberschule, Sportanlage und 2 Wohngebäude
Bis zu 1300 zusätzliche Pkw-Fahrten täglich
(Angaben durch Verkehrsuntersuchung ConverPlan 2017)

28.09.2020 13



Auswirkungen 2030
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Differenznetz:

Analysefall – Prognose-Nullfall

2030

Eingangsdaten:

▪ Analysemodell

▪ Demografische Daten:

Bevölkerungsvoraus-

rechnungen

▪ Strukturdaten:

Gebietsentwicklungen

▪ Trendprognosen:

Kfz-Zulassungen

Durchschnittliche Jahres-

fahrleistung

11.000 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

550 Kfz/h

4.350 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

218 Kfz/h

2.000 Kfz/24h

Belastung in der 

Spitzenstunde je Richtung:

100 Kfz/h



VEP Werder (Havel)

Maßnahmenkatalog
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Maßnahmenkatalog
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MIV

▪ tw. Tempo 30 in den Hauptverkehrsstraßen

▪ Straßenausbau Margaretenstraße / Am 

Plessower See

▪ Einrichtung von Einbahnstraßen

▪ Parkraummanagement

▪ Umgestaltung von Knotenpunkten

ÖV

▪ Taktverdichtung Bahn (RE1)

▪ Mobilitätskonzept Drehscheibe Bahnhof

▪ Ausweitung des Einsatzes alternativer 

Antriebe im kommunalen ÖPNV

Fußverkehr

▪ Schaffung attraktiver Fußwegeachsen

▪ Geschwindigkeitsreduzierungen

▪ Schaffung barrierearmer Wegeverbindungen

▪ Einrichtung von Querungshilfen 

(bspw. Brandenburger Str. / Moosfennstraße)

Radverkehr

▪ Sichere Führung an Knotenpunkten

▪ Ausbau des Bike-Sharing-Angebots

▪ Abstellanlagen Bahnhof (B+R)

▪ Ausbau des Radverkehrsnetzes 

(entlang L90, Verbesserungen entlang B1)
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VEP Werder (Havel)

Maßnahmenuntersuchung
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Maßnahmen MIV

Planfall 1: Einbahnstr.: Potsdamer Str. / Adolf-Damschke-Str.

Planfall 2: Teilweise Tempo 30 im Hauptstraßennetz 
In Teilen der Hauptverkehrsstraßen Eisenbahnstraße, Adolf-
Damaschke-Straße, Kesselgrundstr., Phöbener Str., Kemnitzer Str., 
Brandenburger Str., Potsdamer Str. und Unter den Linden

Planfall 3: Einbahnstr.: Kemnitzer Str. – Hoher Weg – Marienstr.

Kombination verschiedener Szenarien
Bspw. Planfall 1 & 3
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Verkehrsmodell – Differenznetz
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Planfall 1:

Einrichtung einer Einbahnstraße 

auf der Potsdamer Str. und Adolf-

Damschke-Str.

Entlastung von 6.800 Kfz/24h

Zusätzliche Belastung

von 4.100 Kfz/24h



Szenario 1: Einbahnstraße
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MIV

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Förderung der Flüssigkeit des Verkehrs

Verringerung Unfallgefahr

Verkehrsverlagerungen

Ermöglichung höherer Geschwindigkeiten

ÖV

Verringerung des Durchgangsverkehrs

Förderung der Flüssigkeit des Verkehrs

Verringerung Unfallgefahr

Ggf. Anpassung der Linienführung erforderlich

Längere Reisezeiten möglich

Radverkehr

Umverteilung des Straßenraums

Beschleunigung des Radverkehrs

Verringerung Unfallgefahr

Öffnung der Einbahnstraße in Gegenrichtung 

notwendig

Öffentlichkeitsarbeit erforderlich

Fußverkehr

Umverteilung des Straßenraums

Schaffung von Aufenthaltsräumen, Sitz- und 

Spielmöglichkeiten

Schaffung attraktiver Fußwegeachsen

Verringerung Unfallgefahr

Errichtung baulicher Querungsmöglichkeiten 

erforderlich

28.09.2020



Szenario 2: Tempo 30

2128.09.2020

Rechtliche Rahmenbedingungen

Tempo-30-Zonen nur in Wohngebieten
überörtliche Verkehrs- und Vorfahrtsstraßen können nicht in 
Zonenregelung eingebunden werden (nur Streckenausweisung!)

Lärmaktionsplan Grundlage für die Umsetzung der dort 
verankerten Lärmminderungsmaßnahmen 
→ kein Umsetzungsanspruch → Antrag erforderlich

Verkehrssicherheit als weitere Argumentationsgrundlage
Starke Nutzung durch Fußgänger und Radfahrer

Erhöhter Querungsbedarf

Anzahl Unfälle

Vor Grundschulen



Verkehrsmodell – Differenznetz
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Planfall 2:

Teilweise Einrichtung von 

Tempo 30 auf Hauptverkehrs-

straßen

Entlastung von 2.300 Kfz/24h

Zusätzliche Belastung

von 3.000 Kfz/24h



Szenario 2: Tempo 30
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ÖV

Attraktivierung des Umweltverbunds

Förderung der Flüssigkeit des Verkehrs

Verringerung Unfallgefahr

Längere Reisezeiten möglich

MIV

Verkehrsberuhigung

Förderung der Flüssigkeit des Verkehrs

Verringerung Unfallgefahr & Emissionen 

(Lärm & Luftschadstoffe)

Prüfung bzw. Anpassung LSA an Knotenpunkten

Bündelungsfunktion beibehalten

Fußverkehr

Attraktivierung des Umweltverbunds

Steigerung der Aufenthaltsqualität

Verkehrsberuhigung

Verringerung Unfallgefahr

Radverkehr

Attraktivierung des Umweltverbunds

Verkehrsberuhigung

Verringerung Unfallgefahr

Keine besonderen Radverkehrsanlagen 

erforderlich
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Verkehrsmodell – Differenznetz
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Planfall 3:

Einrichtung eines 

Einbahnstraßensystems

Hoher Weg – Marienstr. –

Kemnitzer Str.

Entlastung von 2.900 Kfz/24h

Zusätzliche Belastung

von 2.250 Kfz/24h



Verkehrsmodell – Differenznetz
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Planfall 4:

Kombination Planfälle 

1 (Einbahnstr. auf der Potsdamer 

Str. und Adolf-Damschke-Str.) & 

3 (Einbahnstraßensystem

Hoher Weg – Marienstr. –

Kemnitzer Str.)

Entlastung von 7.050 Kfz/24h

Zusätzliche Belastung

von 4.250 Kfz/24h



Weiteres Vorgehen

2628.09.2020

Prüfung weiterer Maßnahmenkonzepte
Streckenbezogen

Knotenpunktbezogen

Alternative Strecken

Vorstellung Maßnahmenkatalog (online)

Finalisierung Verkehrsentwicklungsplan

Entwurfsvorstellung Q1 2021



Maßnahmenkatalog

27

MIV

▪ tw. Tempo 30 in den Hauptverkehrsstraßen

▪ Straßenausbau Margaretenstraße / Am 

Plessower See

▪ Einrichtung von Einbahnstraßen

▪ Parkraummanagement

▪ Umgestaltung von Knotenpunkten

ÖV

▪ Taktverdichtung Bahn (RE1)

▪ Mobilitätskonzept Drehscheibe Bahnhof

▪ Ausweitung des Einsatzes alternativer 

Antriebe im kommunalen ÖPNV

Fußverkehr

▪ Schaffung attraktiver Fußwegeachsen

▪ Geschwindigkeitsreduzierungen

▪ Schaffung barrierearmer Wegeverbindungen

▪ Einrichtung von Querungshilfen 

(bspw. Brandenburger Str. / Moosfennstraße)

Radverkehr

▪ Sichere Führung an Knotenpunkten

▪ Ausbau des Bike-Sharing-Angebots

▪ Abstellanlagen Bahnhof (B+R)

▪ Ausbau des Radverkehrsnetzes 

(entlang L90, Verbesserungen entlang B1)
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bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung

DANKE FÜR DIE

AUFMERKSAMKEIT

DANKE FÜR DIE

AUFMERKSAMKEIT

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Nordlichtstraße 17
13405 Berlin
T +49 304 17799-0 • F +49 304 17799-33
info.berlin@bernard-gruppe.com

PST GmbH

Eisenbahnstraße 26
14542 Werder (Havel)
T +49 03327 57442-0 • F +49 03327 57442-10
ing@pst-gmbh.de



Ergänzungsfolien

Prognose-Nullfall 2030

Untersuchung Ausbau Elsebruchweg

Auswertung Haushaltsfragenbögen 2020 Werder (Havel)

Auswertung Radverkehrsbefragung 2020 Werder (Havel)

2928.09.2020



Verkehrsmodell – Prognose-Nullfall 2030
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Bundesautobahnen (A)

Bundesstraßen (B)

Landes- (L) oder Staatsstraßen (St)

Kreisstraßen (K)

Ortsstraßen/Ortsdurchfahrten

Netzergänzungen

Eingangsdaten:

▪ Analysemodell

▪ Demografische Daten:

Bevölkerungsvorausrechnungen

▪ Strukturdaten:

Gebietsentwicklungen

▪ Trendprognosen:

Kfz-Zulassungen

Durchschnittliche Jahres-

fahrleistung



Verkehrsmodell – Differenznetz
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Untersuchung:

Ausbau des Elsebruchwegs

(Zweirichtungsverkehr)



Szenario 3: Ausbau Elsebruchweg
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ÖV

Überprüfung der Reisezeiten und Anschlüsse

Radverkehr

Attraktivitätssteigerung der Innenstadt für den 

Fahrrad-Tourismus

Attraktivitätsverlust Berliner Str. & 

Brandenburger Str. (zw. Berliner Straße / 

Elsebruchweg)

MIV

Entlastung Innenstadt (Potsdamer Str., 

Brandenburger Str. & Am Plessower See)

Verkehrsverlagerung zur Berliner Str. & 

Kemnitzer Str.

Überprüfung Leistungsfähigkeit von 

Knotenpunkten

Fußverkehr

Attraktivitätssteigerung der Innenstadt 

Errichtung baulicher Querungsmöglichkeiten 

erforderlich 

(KP Berliner Str. / Brandenburger Str.)
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Verkehrsmodell – Differenznetz
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Planfall 5:

Kombination der Planfälle 

2 (Teilweise Tempo 30) & 

3 (Ausbau Elsebruchweg)



Verkehrsmodell

GEH-Wert: „Qualitätsindikator“ für VM im deutschen HBS 
2015 ja Zählstelle

„Gute Qualität“ des VM:
GEH < 5 für alle Zählstellen im Planungsgebiet

GEH < 5 für 85 %

GEH < 4 für alle Zählstellen

Wert zur Beschreibung der Übereinstimmung einer gezählten Verkehrsstärke 
mit einer modellierten Verkehrsstärke.

(Dieser empirische Indikator berücksichtigt relative als auch absolute 
Abweichungen zwischen gezählten und modellierten Werten.)
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Altersstruktur & Rücklauf
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Altersstruktur der Bevölkerung in Werder (Havel)

Männer Frauen

Hochrechnung nach Amt für Statistik Berlin-Brandenburg: Zensus 2011 „Bevölkerung und Haushalte; Gemeinde Werder (Havel), Stadt“

Bezirk Nr Haushalt Rücklauf Einwohner Einwohner Rücklauf Einwohner Rücklauf (in %)

13 6 101 13 12,9%

14 125 2.313 329 14,2%

15 135 1727 332 19,2%

16 93 1233 222 18,0%

17 108 1215 280 23,0%

18 49 1137 98 8,6%

19 103 1298 253 19,5%

20 46 943 93 9,9%

21 31 304 83 27,3%

22 53 802 142 17,7%

23 15 177 30 16,9%

24 104 1.308 256 19,6%

25 22 297 58 19,5%

26 131 2.208 279 12,6%

27 93 1.140 196 17,2%

28 89 844 204 24,2%

29 30 522 58 11,1%

30 64 1504 122 8,1% Min.

31 82 1166 203 17,4%

32 55 578 130 22,5%

33 65 587 175 29,8% Max.

34 62 768 134 17,4%

Summe 

Binnenbezirke
1561 22172 3381 15,2%

Summe Gesamt 1870 26734 4127 15,4%



Zusammenhang Haushalt und 
Kfz-Bestand

36
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Bewertungen

ÖPNV

37

49%

33%
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Pünktlicher und zuverlässiger Busverkehr in 
Werder (Havel)
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Bewertungen

ÖPNV
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Direkte Erreichbarkeit im Busverkehr 
in Werder (Havel)
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Bewertungen

ÖPNV
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68%
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Sicherer Busverkehr
in Werder (Havel)
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Bewertungen

ÖPNV

40
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Preiswerter Busverkehr
in Werder (Havel)
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Bewertungen

Fußverkehr
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11%
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Sicheres Zu-Fuß-Gehen 
in Werder (Havel)
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in Werder (Havel)



Bewertungen

Fußverkehr
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41%

45%

11%
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Dichtes Fußwegenetz 
in Werder (Havel)
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Bewertungen

Radverkehr
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Bewertungen

Radverkehr

44
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Dichtes Radwegenetz
in Werder (Havel)
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Bewertungen

Radverkehr
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7%

26%

18%

49%

Gute Schneeräumung
in Werder (Havel)
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in Werder (Havel)



Bewertungen

Parksituation
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24%

48%

24%

4%

Problemloses Abstellen in der Innenstadt in 
Werder (Havel)
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in Werder (Havel)



Gründe für die Kfz-Nutzung
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Hinweise zu Verbesserung der 
Fuß- und Radwegeinfrastruktur

Hinweise für Fahrradwege

48

Die meisten Hinweise für Verbesserungen 
der Radwege sind im Zentrum Werders 
eingegangen

Im südlichen Teil der Kernstadt sind mehr 
Infrastrukturprobleme als im nördlichen Teil

In den umliegenden Ortsteilen sind nur 
vereinzelt Hinweise zur Verbesserung 
eingegangen 



Hinweise zu Verbesserung der 
Fuß- und Radwegeinfrastruktur

Hinweise für Fußwege
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Die Hinweise für Verbesserungen der 
Fußwege beziehen sich größtenteils auf 
den südlichen Teil der Hauptinsel

Im Verhältnis deutlich weniger Hinweise für 
Fußwege als für Radwege



Hinweise zu Verbesserung der 
Fuß- und Radwegeinfrastruktur

Hinweise für Abstellanlagen
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Überdachte Fahrradstellplätze fehlen am 
Bahnhof Werder (4 Hinweise im Norden)

Hinweise auf fehlende Fahrradstellplätze an 
der Inselbrücke und an der Haltestelle „Am 
Gutshof“



Hinweise zu Verbesserung der 
Fuß- und Radwegeinfrastruktur

Hinweise auf gefährliche Kreuzungen
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Einige Hinweise auf gefährliche Kreuzungen

Größtenteils beziehen sich die 
Verbesserungshinweise auf die 
Hauptverkehrsstraßen die durch das Zentrum 
Werders verlaufen

Brandenburger Str. / Eisenbahnstr.

Berliner Str. / Brandenburger Str.

Adolf-Damaschke-Str. / Bahnhofsvorplatz

Berliner Str. / Strengfeld


